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ГЕОПОЛИТИЧЕСКОЕ ЗНАЧЕНИЕ ОСВОЕНИЯ  

СЕВЕРНОГО МОРСКОГО ПУТИ: ИСТОРИЧЕСКИЙ АСПЕКТ 

 

Аннотация. В статье раскрываются актуальность и геополитическая зна-

чимость развития Северного морского пути в историческом ракурсе. Особое 

внимание уделяется XIX в., который связан с научно-прикладными исследова-

ниями иркутского купца — Александра Сибирякова, а также современному 

этапу развития России, на которое влияют геополитические внешние санкции. 

Рассмотрены этапы исследования и освоения СМП, а также его геополитиче-

ское значение. Определены проблемы и риски освоения СМП, отмечены пер-

спективные направления, усиливающие положение России на мировом логи-

стическом рынке. 
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THE GEOPOLITICAL SIGNIFICANCE  

OF THE DEVELOPMENT THE NORTH SEA WAY 

 

Abstract. The article reveals the relevance and geopolitical significance of the 

development of the North Sea Route (NSR) from a historical perspective. Special at-

tention is paid to the 19th century, which is associated with the scientific and applied 

research of the Irkutsk merchant Alexander Sibiryakov, as well as the modern stage of 

Russia's development associated with geopolitical external sanctions. The stages of re-

search and development of the NSR, as well as its geopolitical significance, are con-

sidered. The problems and risks of the development of the NSR are identified and 

promising areas that strengthen Russia's position in the global logistics market are con-

sidered.  
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В настоящий момент международные логистические маршруты обеспечи-

ваются через Суэцкий и Панамский каналы, но, поскольку они почти достигли 

предела своей пропускной способности, актуальным становится поиск альтерна-

тивных путей. Особенно это касается России, которая попала под международ-

ные санкции, в результате которых традиционные логистические связи наруши-

лись, что привело к разрыву цепочек поставок, в результате чего увеличились 

геополитические риски. Альтернативой перевозки грузов из Азии в Европу не 
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через Африку является Северный морской путь. Северный морской путь 

(СМП) — морской транспортный путь, который берет начало от Карских Ворот 

до бухты Провидения, длина которого около 5 600 км. Это самый короткий мор-

ской путь между европейской частью России и Дальним Востоком. Расстояние 

от Санкт-Петербурга до Владивостока по нему составляет свыше 14 тыс. км. Для 

сравнения, через Суэцкий канал — свыше 23 тыс. км. Продолжительность нави-

гации по открытой воде — 2–4 месяца.   

Поэтому целью данного исследования является рассмотрение историче-

ских аспектов освоения СМП, определяющих его геополитическое значение. 

Исторический аспект. В данной статье акцент сделан на исследованиях, 

СМП, которые еще в XIX в. осуществлял наш земляк — иркутский купец Алек-

сандр Михайлович Сибиряков, имя которого в течение двух последних столетий 

неразрывно связано с освоением СМП. Он был убежден в том, что освоение Си-

бири напрямую связано с развитием торговых связей, в первую очередь морских. 

Первый этап его исследований Северного Ледовитого океана относится к 1878–

1880 гг. В этот период А.М. Сибиряков лично финансировал и содействовал ор-

ганизации полярной экспедиции шведского мореплавателя А.Э. Норденшельда в 

шедшего через Берингов пролив в Тихий океан на пароходе «Вега», построенном 

А.М. Сибиряковым совместно с королем Швеции [3; 5].  

 

 
 

Рис. 1. Маршрут экспедиции на «Веге» 

 

Уже в тот период геополитическое значение СМП осознавалось торговыми 

государствами, и  Норденшельд отмечал, что целью их экспедиции было «разре-

шение географической задачи, чтобы северо-восточным путем проникнуть в Ки-

тай и Японию, что в течение трех столетий составляло предмет соревнова-

ния между первейшими на свете торговыми государствами и отважнейшими мо-

реплавателями»  [5]. К сожалению, экспедиция на смогла пройти СМП за одну 

навигацию, это стало возможным только в 1932 г., когда в СССР был осуществ-

лен первый сквозной рейс по СМП на ледокольном пароходе, названном в честь 

А.М. Сибирякова. Эта экспедиция стала поворотной в освоении СМП, так как его 

удалось пройти за один сезон, что позволило перейти от освоения отдельных 

https://dic.academic.ru/dic.nsf/ruwiki/2351
https://dic.academic.ru/dic.nsf/ruwiki/76
https://goarctic.ru/travel/okhota-na-severnyy-put-mechta-o-kitae/?sphrase_id=2670
https://goarctic.ru/travel/okhota-na-severnyy-put-mechta-o-kitae/?sphrase_id=2670
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навигационных участков СМП к полноценному водному маршруту для развития 

торговли и морского сообщения [3]. 

Современный этап развития и освоения СМП в России связан с факторами 

неопределенности, вызванными ковидными и санкционными ограничениями, 

поэтому актуальность перевозок по Северному морскому пути многократно воз-

растает ввиду роста тарифов на контейнерные отправки и отсутствия других аль-

тернативных путей международных логистических перевозок. Поэтому на Во-

сточном экономическом форуме 2021 г. было принято решение рассмотреть воз-

можность с 2022 г. открыть первые регулярные рейсы по перевозке грузов между 

Владивостоком и Санкт-Петербургом [1]. Основной задачей для России является 

ускоренное формирование доступных логистических коридоров по СМП, что 

подразумевает развитие транспортных средств, строительство   транспортно-ло-

гистических и промышленных центров, цифровизацию маршрутов и обеспече-

ние расчетов [2].  

Рассмотрим геополитические преимущества, которые обеспечивает разви-

тие СМП по сравнению с Суэцким каналом (внешний маршрут) и Транссибом 

(внутренний маршрут).  

Геополитически, СМП является одним из альтернативных внешних марш-

рутов перевозки грузов из Азии в Европу не через Суэцкий канал, который за-

блокирован в период санкций для российских судов. Преимущества проявляются 

также и в экономии времени (в том числе сокращение расходов на фрахт судов); 

экономии топлива; повышается безопасность прохождения судов (отсутствие 

«пиратских зон») (табл.). 

 

Сравнительная характеристика логистических маршрутов  

через Суэцкий канал и Северный морской путь [7] 

 

 

  

Расстояние от Санкт-Петербурга до Владивостока по СМП составляет 

свыше 14 тыс. км. Для сравнения, через Суэцкий канал — свыше 23 тыс. При 

максимальной скорости судна в 15 узлов транзитное время из Владивостока в 

Санкт-Петербург будет составлять 21 день. 
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Глобальное потепление делает СМП наиболее перспективным коммерче-

ским маршрутом. Так, по мнению экспертов, «к 2030 г. водные пути СМП будут 

свободны ото льда в течение шести месяцев в году. В более отдаленном будущем 

(между 2035 и 2050 гг.) СМП будет полностью судоходным бо́льшую часть года 

или даже круглый год без обязательного сопровождения ледоколами. Ожида-

ется, что к середине XXI столетия на маршруте не будет льда летом» [4]. 

У Транссибирской магистрали ресурс железнодорожных перевозок огра-

ничен и по ней невозможно пустить большое количество составов. Транссиб в 

настоящее время испытывает взрывной рост железнодорожного контейнерного 

транзита из Китая в Европу, что ограничивает пропускную способность, что 

наглядно видно на рис. 2.  

 

 

 

Рис. 2. Железнодорожный контейнерный транзит  

Китай — Европа — Китай (тыс. teu) [6] 

 

Эксперты отмечают, что сейчас один из лучших периодов для развития Се-

верного морского пути, несмотря на очевидные сложности. Его запуск в регуляр-

ном режиме поможет частично разгрузить Транссиб, что должно благоприятно 

сказаться на всей логистике России. Для круглогодичной навигации необходимо 

использование ледоколов, так как продолжительность навигации по открытой 

воде — 2–4 месяца. По данным Российского морского регистра судоходства, в 

настоящее время круглогодично в арктической зоне находится порядка 20 ледо-

колов, которые в состоянии провести ледокольные операции, хотя при идеальных 

условиях для обеспечения регулярного еженедельного сервиса в летний период 

достаточно 6 ледоколов для сопровождения судов [1]. При максимальной скоро-

сти судна в 15 узлов транзитное время из Владивостока в Санкт-Петербург будет 

составлять 21 день.  Проблемой для полноценного запуска коммерческих пере-

возок могут стать недостаток контейнеров ледового класса, а также создание ин-

фраструктуры для этого пути. 
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Выводы 

1. Исторический аспект развития СМП заключается в его поэтапном осво-

ении. Александр Сибиряков — это имя, которое в течение двух последних сто-

летий неразрывно связано с СМП и проведением первой экспедиции по освое-

нию СМП. На момент, когда был совершен первый сквозной рейс по СМП на 

ледокольном пароходе «А.М. Сибиряков», все преимущества ограничивались 

периодом открытой воды. Прохождение всего маршрута занимало около двух 

месяцев. В настоящий момент развитие кораблестроения позволяет ходить по 

этому маршруту круглогодично и проходить его за 21 день.  

2. Современное значение развития СМП в современных условиях для Рос-

сии определяется факторами неопределенности развития мировой экономики и 

геополитической важностью расширения морских логистических коридоров. 

СМП следует рассматривать как альтернативный вариантов действующим логи-

стическим маршрутам через Суэцкий канал и Транссиб. 
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